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La communauté de communes du Civraisien du Poitou dispose de 7 passages a niveaux La
sécurité est une priorité majeure de SNCF Réseau, particulierement aux passages a niveau.
SNCF Réseau développe depuis plus de 15 ans une politique de sécurisation qui s’inscrit dans
les plans ministériels successifs (plan Bussereau 2008, plan Cuvillier 2013, plan Gayte 2019).
Le maintien des niveaux de sécurité atteints et I'engagement d’actions pour les élever chaque
fois que nécessaire sont inhérents a toutes les politiques déployées et mises en ceuvre au sein
du groupe SNCF.

L'article 132-7 du code de l'urbanisme, modifié par la loi d’orientation des Mobilité en
décembre 2019, prévoit que « les gestionnaires d’infrastructure ferroviaire ayant au moins un
passage a niveau ouvert au public dans 'emprise du schéma de cohérence territoriale ou du
plan local d’urbanisme » soient associés a I'élaboration de ces schémas ou plans. La collectivité
territoriale devra solliciter SNCF Réseau pour avis sur d’éventuels projets urbains a proximité
des voies ferrées. Elle est tenue d’évaluer I'impact de ces évolutions sur le volume et la nature
des flux appelés a franchir les passages a niveau de la zone d’étude. De plus, lors de tout projet
d’aménagements urbains aux abords des passages a niveau, les préconisations de visibilité et
de lisibilité routiére doivent étre préservées (aucune construction, aucune implantation de
panneaux publicitaires, ...). Par ailleurs, SNCF Réseau souhaite préserver les emprises prés des
passages a niveau pour permettre leur suppression ou leur aménagement éventuels.

Pour tous les travaux a proximité d’un passage a niveau, les préconisations édictées par le
CEREMA dans la note d’information 133 « les travaux routiers a proximité des passages a
niveau » devront étre appliquées et le gestionnaire ferroviaire devra étre contacté.

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires est indispensable pour garantir la
sécurité et la régularité des circulations ferroviaires ainsi que la sécurité des agents et celle des
riverains. Elle implique une maintenance et un entretien rigoureux des voies et de leurs
abords. Dans ce contexte, la politique de maitrise de la végétation vise les objectifs suivants :

Aucun végétal sur [a partie ballastée et ses bas-cotés immédiats,

Une végétation de hauteur limitée (type herbacée) sur les bandes de proximité (bandes de 3
m de large de part et d’autre des pistes qui longent les voies),

Une végétation éparse de faible développement sur les abords (d’une largeur trés aléatoire
allant de la limite extérieure de la bande de proximité a la limite d’emprise)

Ce sont ces objectifs que SNCF ambitionne par les plans de remise a niveau de la végétation
dans les emprises ferroviaires qui sont en cours et continueront a étre mis en ceuvre dans les
années a venir. Les documents d’urbanisme (PLUi notamment) devront nous permettre ce
niveau de maftrise de la végétation.

En effet, l'affectation des emprises ferroviaires, méme si elles présentent un intérét
écologique et paysager certain, est avant tout de permettre le transport des usagers et des
marchandises en maintenant un haut niveau de sécurité de la plateforme ferroviaire mais
également des ouvrages en terre adjacents.

La délimitation d’espaces boisés classés, de haies protégées ou d’éléments paysagers
remarquables sur les emprises ferroviaires contraindrait fortement la maitrise de la végétation
et ne permettrait plus d’élaguer ou abattre les arbres qui risquent de tomber sur les voies
et/ou les caténaires en particulier quand il est urgent d’intervenir et que cela doit étre fait sans
attendre. Il en est de méme pour les riverains a qui il pourra étre demandé d’abattre certains
arbres présentant un risque pour les circulations ferroviaires (cas des arbres situés tré
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proches de nos emprises). Nous souhaitons en effet éviter tout accident du fait d’'un entretien
des emprises qui n"aurait pu étre fait car empéché par le reglement du PLU.

Vous procédez actuellement a I'élaboration de vos documents d’urbanisme, et avez peut-étre
a ce titre déja consulté SNCF Réseau.

Pour ces raisons, merci de bien vouloir ne classer aucune haie, espace boisé ou élément
paysager remarquable dans les emprises ferroviaires, I'objet du classement n’étant pas
compatible avec la raison d’étre premiéere du réseau (axe de communication).

De plus lorsque le groupe SNCF doit étre consulté dans le cadre de I'instruction d’un permis de
construire, nous tenons a rappeler a la collectivité la nécessité de contacter la Direction
Immobiliére Territoriale Nouvelle Aquitaine pour optimiser la vitesse du processus de
consultation.

Nous vous prions de croire en I'assurance de notre considération distinguée.
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